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Kleine Anfrage der Abgeordneten Kerstin Andreae, Dr. Valerie
Wilms, Harald Ebner, weiterer Abgeordneter und der Fraktion
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Stand der Planungen zur Rheintalbahn®

- Drucksache 17/12007

Anlagen: Antwort der Bundesregierung auf die oben bezeichnete
Kleine Anfrage (mit 5 Mehrabdrucken)

Sehr geehrter Herr Prisident,

als Anlage tibersende ich die Antwort der Bundesregierung auf die
oben bezeichnete Kleine Anfrage. Mehrabdrucke dieses Schreibens
mit Anlagen fiir die Fraktionen des Deutschen Bundestages sind bei-
gefiigt.

Ich hoffe, Thnen mit diesen Angaben gedient zu haben, und verbleibe
mit freundlichen Griilen

bl e

Enak Ferlemann

Zertiflkat selt 2009
audit berufundfamilie

Parlamentarischer Staatssekretar beim
Bundesminister fiir Verkehr, Bau und



Anlage
zum Schreiben
vom 18.01.2013

Antwort
der Bundesregierung

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Kerstin Andreae, Dr. Valerie Wilms, Harald Ebner,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN betreffend

»Stand der Planungen zur Rheintalbahn*

- Drucksache 17/12007

Frage 1: Gibt es ein Szenario fiir den Giiterverkehr, falls die Rheintalbahn nicht wie geplant
2017 fertig gestellt wird und die Schweiz dann die Grenzen fiir Giiterverkehr schliefst?

Antwort:

Sowohl die Ministerien als auch die Infrastrukturunternehmen beider Staaten fiihren
regelmiBig bilaterale Gesprache liber die Verkehrsabwicklung nach Fertigstellung des
Gotthard-Basistunnels. Ubereinstimmend wird von beiden Seiten erwartet, dass durch die
abschnittsweise Realisierung des Ausbaus der Rheintalbahn gentigend Kapazititen ent-
sprechend der Verkehrsentwicklung vorhanden sein werden.

Frage 2: Welche Verladestationen gibt es bisher und welche sind aufgrund der prognostizierten
Giiterverkehrszuwdichse auf dieser Strecke geplant?

Antwort:

Die Bundesregierung geht davon aus, dass diese Frage sich auf Terminals fiir den intermoda-
len Umschlag bezieht. Derartige Anlagen existieren entlang der Rheintalbahn in Karlsruhe
Giterbahnhof, Freiburg Giiterbahnhof (nur Rollende Landstraf3e) und Basel Badischer Ran-
gierbahnhof. Die Sammelposition ,,Kombinierter Verkehr/ Rangierbahnhéfe™ des geltenden
Bedarfsplans enthilt keine neu zu errichtenden Anlagen entlang der Rheintalbahn.

Frage 3: Welche Schlussfolgerungen zieht die Bundesregierung aus den Aussagen von Bahn-
chef Grube auf einer Veranstaltung der Stiftung fiir Ordnungspolitik im Freiburger
Colombi-Hotel (19.10.2012) einerseits, bereits 2019 den Ausbau der Rheintalbahn
fertig zu stellen, wihrend Verkehrsminister Ramsauer auf dem St. Galler Logistik-
dienstleistungskongress in Basel (19.09.2012) 2022 bis zur Fertigstellung nannte?
Worauf begriindet sich die Zeitangabe von Verkehrsminister Ramsauer?

Antwort:

Mitteilungen von Herrn Dr. Grube kommentiert die Bundesregierung nicht.

Herr Minister Dr. Ramsauer MdB hat sich zum Ausbau der Rheintalbahn vor dem Hinter-
grund der Erwartung, dass bis 2022 eine weitgehende Realisierung méglich wére, gedullert.



Frage 4: Welche Position hat die Bundesregierung zu einem Giiterverkehrszentrum in Lahr?

Antwort:

Die Entscheidung tiber die Errichtung, die Planung sowie die Realisierung von Giiterver-
kehrszentren auBerhalb des Bedarfsplans fiir die Bundesschienenwege liegt im Zusténdig-
keitsbereich der Lander bzw. der kommunalen Gebietskorperschaften. Die Bundesregierung
begriifit MalBnahmen, die zu einer Verlagerung von Giiterverkehren von der Strafie auf die
Schiene fithren, und kann ggf. privat finanzierte Umschlaganlagen des Kombinierten Ver-
kehrs in Giiterverkehrszentren férdern.

Frage 5: Inwiefern kann durch ein Giiterverkehrszentrum in Lahr das Trassierungsproblem
fiir einen von der Offenburger Bevilkerung geforderten Tunnel beim Giiterbahnhof
Offenburg gelist werden?

Frage 6: Welche zuverldssigen Kostenkalkulationen der verschiedenen Tunnelvarianten in
Offenburg sind der Bundesregierung ggf. bekannt und mit welchen Mehrkosten im
Vergleich zur Antragstrasse wéire hier zu rechnen?

Frage 7: Wann ist mit einem Ergebnis des Vergleichs eines Offenburger Tunnels und der bean-
tragten A3-Trasse zu rechnen?

Antwort:
Fragen 5 bis 7 werden gemeinsam beantwortet.

* Entsprechend eines Beschlusses des Projektbeirates, der auf Initiative des BMVBS eingerich-
tet wurde und an dem u.a. Vertreter des Landes, der Kommunen und der Biirgerinitiativen
beteiligt sind, wurde die Deutsche Bahn AG beauftragt, hierzu Untersuchungen mit der Pla-
nungsgenauigkeit einer Machbarkeitsstudie durchzufiihren. Ergebnisse sollen in der néchsten
Sitzung des Projektbeirates vorgestellt werden.

Frage §: Wer zahlt die Kosten eines Offenburger Tunnels, wenn es bei der Entscheidung des
Regierungsprisidiums und des Eisenbahnbundesamtes bleibt, die Planungen der
A3-Trasse als nicht genehmigungsfihig abzulehnen?

Antwort:
Die Prufung der Planfeststellungswiirdigkeit einer Planung obliegt allein dem Eisenbahn-
Bundesamt (EBA). Die in der Frage genannte Entscheidung hat das EBA nicht getroffen.

Frage 9: Wann wird die Antragstrasse A3 vom Bund zuriickgezogen und eine Tunneltrasse in
einem neuen Planfeststellungsverfahren beantragt?

Frage 10: Falls die Antragstrasse A3 zuriickgezogen wird, kommt dann eine Tunneltrasse wie
vom Projektbeirat gefordert in Betracht oder sind andere Trassenalternativen denk-
bar?



Antwort:
Die Fragen 9 und 10 werden zusammmen beantwortet.

Der Bund ist kein Antragsteller in Planfeststellungsverfahren der Rheintalbahn. Priifauftrige
zu den von den Biirgerinitiativen geforderten Trassenvarianten in den genannten Abschnitten
wurden aufgrund von Absprachen liber das Vorgehen im Projektbeirat erteilt.

Frage 11: Inwieweit wird zum einen hinsichtlich der Immissionen und zum anderen hinsichtlich
der Gefahrdungen durch Gefahrgiiter der aus § 50 Bundesimmissionsschutzgesetz
(BImSchG) resultierende Abstandsgrundsatz zu Wohngebieten oder sonstigen schutz-
bediirftigen Gebieten bei dem Fernverkehr dienenden Eisenbahntrassen in den Pla-
nungen beriicksichtigt?

Antwort:

Der in § 50 BImSchG niedergelegte Grundsatz der rdumlichen Trennung unvertriglicher
Raumnutzungen gilt hinsichtlich der von Eisenbahnen ausgehenden Schallemissionen auch
fiir eisenbahnrechtliche Planfeststellungsverfahren. Dementsprechend wird bei der Wahl der
dem Fernverkehr dienenden Eisenbahntrassen die Abwagungsdirektive beriicksichtigt, dass
schadliche Umwelteinwirkungen auf Wohngebiete und sonst schutzwiirdige Gebiete soweit
als moglich vermieden werden.

Auf Gefahren, die vom Transport von geféhrlichen Giitern tiber die Schiene ausgehen kénnen,
ist die Vorschrift des § 50 BImSchG hingegen nicht unmittelbar anwendbar. Die Gesetzge-
bung fiir den Gefahrguttransport ist vom Vorsorgegrundsatz gepragt. Entsprechende Vor-
schriften werden auf Grundlage des Gefahrgutbeforderungsgesetzes erlassen.

Frage 12: Wie wird bei der Trassenplanung der Rheintalbahn auf die Gefahrgutsituation rea-
giert, inshesondere nach dem Unfall in Miillheim im Mai 2011 und dem Gutachten
von Prof. Dr. Kiaus Kiimmerer 2012 ,, Orientierender Vergleich Gefahrgut Aus- und
Neubau der Rheintalbahn Beantragte Trasse vs. Autobahn parallele Trasse im Be-
reich Offenburg bis Riegel?

Antwort:

Die Planungen zur Antragstrasse der Rheintalbahn entsprechen dem Stand der Technik,
den gesetzlichen Bestimmungen und den giiltigen Regelwerken. Die Gesetzgebung fiir

den Gefahrguttransport ist vom Vorsorgegrundsatz geprigt. Auf der Grundlage des Gefahr-
gutbeforderungsgesetzes (GGBefG) sind Vorschriften erlassen worden, die ein anerkannt
hohes Sicherheitsniveau gewéhrleisten und Unfille nach Moglichkeit ausschlieen bzw.
Unfallfolgen minimieren. Diese Vorschriften werden unter Beachtung des neuesten Standes
von Wissenschaft und Technik laufend iiberpriift und fortentwickelt.

Ferner stellt das EBA als Eisenbahnaufsicht und nationale Sicherheitsbehorde in Deutschland
sicher, dass die ihrer Aufsicht unterliegenden Eisenbahnunternehmen und Halter von Eisen-
bahnfahrzeugen ihrer gesetzlichen Verpflichtung zur Gewzhrleistung einer sicheren Betriebs-
fithrung und betriebssicheren Instandhaltung ihrer Fahrzeuge uneingeschrinkt nachkommen.

Im Ubrigen liegt das genannte Gutachten der Bundesregierung nicht vor.
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Frage 13: Inwiefern kann durch eine andere Wagenreihung in der Verladestation Freiburg das
Problem der Notbremsen bei der Rollenden Landstrafie gelost werden, wodurch
bisher eine Fiihrung durch den Katzenbergtunnel oder den méglichen Offenburger
Tunnel untersagt war?

Antwort:

Das Problem der nicht funktionsfzhigen Notbremstiberbriickung bei Ziigen der Rollenden
Landstral3e kann durch eine andere Wagenreihung auf dem deutschen Streckenabschnitt ge-
16st werden. Voraussetzung hierfiir ist die Umsetzung der geplanten baulichen Veranderungen
im Verladeterminal Freiburg Giiterbahnhof. Die entsprechenden Planungen laufen derzeit, die
Umsetzung soll im Mittelfristzeitraum erfolgen.

Fiir einen méglichen Tunnel Offenburg und die Fiihrung von Ziigen der Rollenden Landstrafie
durch diesen haben die Umbaumafinahmen im Terminal Freiburg keinen Einfluss, da der
Tunnel nicht auf dem Laufweg Freiburg—Italien liegt.

Frage 14: Hat die DB Netz AG seit dem Beschluss des Projektbeirats vom Miirz 2012 etwas
unternommen, um die Bestandstrecke héher als die Strecke durch den Katzenberg-
tunnel zu bepreisen?

Frage 15: Welche Moglichkeiten bestehen, um durch die Internalisierung externer Lirmschutz-
kosten monetire Anreize im Sinne eines regionalen Trassenpreises zu setzen, um dem
Ziel ,, moglichst alle Giiterziige durch den Tunnel” (KFG6) nahe zu kommen?

Frage 16: Wann wdire ein solches regionales Trassenentgelt fiir die Strecke bei Bad Bellingen
umsetzbar?
Frage 17: Warum wurde im Planfeststellungsdnderungsverfahren des Abschnitts 7.2 ,, Weiche

Schliengen " die Festschreibung aller Giiterziige in den Tunnel noch nicht in die Be-
triebsphase verankert?

Antwort:
Die Fragen 14 bis 17 werden gemeinsam beantwortet.

Die DB AG fiihrt in Abstimmung mit ihren Kunden alle angemeldeten Giiterziige (mit Aus-
nahme der Rollenden Landstrafle) in den Nachtstunden planméRig durch den Katzenbergtun-
nel.

Der Vorstand der DB Netz AG hat dem Biirgermeister von Bad Bellingen in einem Schreiben
vom 14.11.2012 zugesagt, die Trassenpreise in diesem Bereich flankierend zu 0.g. Betriebs-
fithrung zu Ende 2014 so gestalten zu wollen, dass kein Anreiz fiir Giiterziige besteht, die
Altstrecke zu nutzen. Ob dann bundesweit Lirmkomponenten dazu gehdren, hdngt von der
Verabschiedung und diesbeziiglichen Umsetzung des Eisenbahnregulierungsgesetzes ab.

Die DB Netz AG ist im téglichen Betrieb zu einem flexiblen und vor allem neutralen diskri-
minierungsfreien Netzzugang fiir alle Eisenbahnverkehrsunternehmen verpflichtet, woriiber
die Bundesnetzagentur wacht. Aus diesem Grund kénnen Auflagen zum Betriebsprogramm
im Planfeststellungsbeschluss (hier fiir den Abschnitt 9.1, nicht 7.2, wie in der Frage behaup-
tet) nicht aufgenommen werden, sofern dem gesetzlichem Vorgaben entgegenstehen.
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Frage 18: Ist eine niveaugleiche Kreuzung nordlich des Katzenbergtunnels einer Unterquerung
aus Kapazititsgriinden vorzuziehen?

Antwort:

Im Bereich Buggingen treffen die Gleise der sog. Giiterumgehungsbahn Freiburg wieder auf
die Gleise der bestehenden Rheintalbahn aus Freiburg. Die dort vorzusehenden Uberleitver-
bindungen sollen héhengleich, also in Form von Weichen und nicht héhenfrei durch den Bau
entsprechender Uberwerfungsbauwerke, erfolgen. Hintergrund ist, dass die Errichtung um-
fangreicher Uberwerfungsbauwerke mit zugehdrigen Rampenanlagen aufgrund der zu erwar-
tenden Kreuzungen von Zugfahrten wirtschaftlich nicht zu rechtfertigen ist.

Der Projektbeirat hat auf seiner 5. Sitzung am 08.02.2011 u.a. Folgendes beschlossen: .,.Der
Projektbeirat nimmt zur Kenntnis, dass die Deutsche Bahn AG die Kapazitit des Katzenberg-
tunnels statt durch die von der Region vorgeschlagenen niveaufreien Verkniipfungen durch
eine Blockverdichtung erhdhen wird.” Gleichzeitig hat der Projektbeirat auf seiner o.g. Sit-
zung hierzu ergénzend beschlossen: ,.Sobald sich abzeichnen sollte, dass die Zugzahlen unter
Zugrundelegung der Prognose 2025 auf der Bestandsstrecke dauerhaft tiberschritten werden,
sind Land und Bund/Projekttréger bereit, Gespriache hinsichtlich einer Optimierung der Kno-
tenpunkte, insbesondere auch durch eine niveaufreie nordliche und stidliche Anbindung des
Katzenbergtunnels zu priifen.*

Frage 19: Welche haushalterischen Mittel sind bis zum Abschluss der Rheintalbahn notwendig
und wie sind diese in der ndichsten mittelfristigen Finanzplanung eingestellt?

Antwort:

Der fiir die Fertigstellung der ABS/NBS Karlsruhe - Basel ab 2013 aufgrund der derzeitigen
Planungen und Ausfithrungsvarianten vsl. noch erforderliche Mittelbedarf liegt bei rund

3,66 Mrd. Euro. Davon entfallen auf die baureifen bzw. im Bau befindlichen Planfeststel-
lungsabschnitte 1, 9.0b, 9.1, 9.2 und 9.3 insgesamt rund 1,23 Mrd. Euro, die bereits vollstin-
dig mit Finanzierungsvereinbarungen unterlegt sind. Fiir die noch ausstehenden Abschnitte 7,
8.1 bis 8.3 und 9.0a soll zeitnah zum Vorliegen des Baurechts die Finanzierung im Rahmen
der dann verfiigbaren Haushaltsmittel sichergestellt werden. Mit dem Vorliegen des Bau-
rechts fiir diese Abschnitte wird im Wesentlichen erst gegen Ende des aktuellen Mittelfrist-
zeitraums gerechnet. Die Abschnitte 2 bis 6 sind hingegen bereits fertiggestellt und in Betrieb.

Frage 20: Welche Kenntnisse hat die Bundesregierung beziiglich der Zulassung der LL-Sohle
und was soll unternommen werden, falls die LL-Sohle keine Zulassung erhdlt?

Frage 21: Inwiefern verindern sich die Pléine zur Umriistung auf leisere Giiterwagen falls die
LL-Sohle nicht zugelassen wird und statt der LL-Sohle nur auf die K-Sohle umgeriistet
werden kann?

Antwort:
Die Fragen 20 und 21 werden im Zusammenhang beantwortet.

LL-Sohlen verschiedener Hersteller sind derzeit befristet bis 30.06.2014 zugelassen. Hinter-
grund ist dabei, dass die Betriebserprobung im Europe-Train abgeschlossen wurde und die
Ergebnisse derzeit ausgewertet werden. Die Ergebnisse sind aber von der UIC noch nicht pu-
bliziert worden. Nach den Informationen, die der Bundesregierung vorliegen, kann mit einer
positiven Zulassungsentscheidung bis zum Ende des 1. Halbjahres 2013 gerechnet werden.
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Weiterhin fordert die Bundesregierung im Projekt LaGiV (Larmreduzierter Giiterverkehr
durch innovative Verbundstoff-Bremsklotzsohlen) die Entwicklung weiterer Typen von Ver-
bundstoff-Bremsklotzsohlen des Typs ,,LL*. Es kann davon ausgegangen werden, dass in
iberschaubarer Zeit weitere zugelassene LL-Bremsklotzsohlen zur Verfiigung stehen.

Das vom BMVBS initiierte lirmabhéngige Trassenpreissystem (1aTPS) ist technikoffen ange-
legt und setzt nicht unbedingt die Verfligbarkeit der LL-Sohle voraus.

Frage 22: Wie wirken sich die Vorbehalte der Generaldirektion Wettbewerb der EU-
Kommission auf die Einfiihrung ldrmabhdngiger Trassenpreise aus, nach der die
Kosten zur Umriistung der Wagen durch Tausch der herkommlichen Grauguss-
Bremssohien gegen Idrmgeminderte Bremsen nur zur Hilfle des Aufwands gestatiet
ist und nicht wie vorgesehen in voller Hohe?

Antwort:

Das vom BMVBS initiierte 1aTPS hat von Anfang an eine Bundeszuwendung in Hohe der
Halfte der Umriistmehrkosten vorgesehen. Die Vorbehalte der GD-Wettbewerb beziehen sich
auf den vom Eisenbahnsektor aufzubringenden Anteil und dessen Weiterreichung an die Wa-
genhalter.

Frage 23: Welche Auswirkungen hat die Entscheidung der Kommission auf den Verwaltungs-
aufwand fiir Wagenhaiter bzw. Eisenbahnverkehrsunternehmen oder Infrastruktur-
betreiber?

Antwort:

Die Wagenhalter erhalten eine laufleistungsabhéngige Zuwendung aus Bundesmitteln in
Hohe der Halfte der Umrlistmehrkosten. Der vom Eisenbahnsektor aufzubringende halftige
Forderanteil wird nicht mehr direkt an die Wagenhalter gezahlt. Die DB Netz AG wird an die
EVU einen laufleistungsabhiéngigen Bonus zahlen, wenn sie umgeriistete Giiterwagen einset-
zen. Ob zusitzlicher Verwaltungsaufwand fiir Wagenhalter und EVU entsteht, hingt somit im
Wesentlichen von der Vertragsgestaltung zwischen diesen beiden Parteien ab.

Frage 24: Wie schditzt die Bundesregierung das Problem ein, dass Wagenhalter jetzt mit der
Umriistung méglichst lange warten werden und erst mit Ablaufen der Forderperiode
im Jahr 2020 mit der Umriistung beginnen?

Frage 25: Wann soll die Schwelle mit 80 % umgeriisteten Wagen iiberschritten werden, ab der
fiir Lérmbetroffene ein hirbarer Effekt eintritt?

Antwort:
Die Fragen 24 und 25 werden im Zusammenhang beantwortet.

Die Entscheidung, ob und wann ein Giiterwagen umgeriistet wird, trifft der Wagenhalter unter
Berticksichtigung seiner speziellen Situation. Die Bundesregierung geht davon aus, dass zum
Ende der achtjdhrigen Laufzeit des 1aTPS mindestens 80 Prozent der eingesetzten Gliterwa-
gen mit Verbundstoff-Bremsklotzsohlen ausgerlistet sein werden. Ziel ist, nach Ende der
Laufzeit keine Giiterwagen, die die Larmgrenzwerte der TSI Noise liberschreiten, mehr auf
dem Schienennetz der DB Netz AG fahren zu lassen.



Frage 26: Welche Moglichkeiten sieht die Bdndesregierung Lérmminderung zeitnah mit anderen
Mitteln zu erreichen und wie werden die Moglichkeiten von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen oder Nachtfahrverboten eingeschiitzt?

Antwort:

Fiir die Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes sind
in der mittelfristigen Finanzplanung jéhrlich 100 Millionen Euro veranschlagt. Dabei
konnen auch innovative Maflnahmen am Fahrweg zum Einsatz kommen. Betriebliche
Beschriankungen im Eisenbahnverkehr aus Larmschutzgriinden sind nach der derzeitigen
nationalen Rechtslage nicht durchsetzbar. Die Bundesregierung priift, in wie weit diese
nach europiischem Recht méglich sind. Die Bundesregierung wird sich auch weiterhin
dafiir einsetzen, dass auf européischer Ebene verbesserte Rahmenbedingungen zum
Larmschutz geschaffen werden.



